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TERMO DE ABERTURA DE VOLUME

Ao primeiro dia do més de fevereiro do ano de dois mil e vinte e quatro, procedemos a
abertura do volume dois do processo sob o protocolo nimero 30151/2024 (PROJETO DE
LEI N° 2/2024), que se inicia com este termo, numerado sequencialmente como folha
nimero 201 em decorréncia do encerramento do volume um, a folha nimero 200.

Cémara Municipal de Nova Venécia, Estado do Espirito Santo, em 1° de fevereiro de 2024.
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Diante do exposto acima, observou-se que o quadrilatero central (composto
pelos bairros Centro e Municipal) é a regido com os maiores indices de PGVs da
cidade de Nova Venécia. Esta regido é o principal ponto de origem e destino do
municipio, com usos do solo variados, incluindo comércios, supermercados, unidades
de saude, polos universitarios, escolas, espacgos religiosos, servigos publicos e
rodoviaria.

O bairro Sao Francisco também é uma regido de destaque em relagdo aos
indices de PGVs. Seu entorno caracteriza-se por altas densidades demograficas, com
a presenca de supermercados, espagos de lazer, esporte e industrias.

Assim, conclui-se que os importantes empreendimentos do Municipio se
concentram préximos as principais vias, como as coletoras e arteriais. Além disso, as
industrias estdo contiguas as vias de ligagbes regional e rodovias, facilitando o
escoamento da producdo no Distrito sede, Distritos e outros municipios. Diante do
exposto, é relevante mencionar que as regides acima descritas possuem um grande
fluxo e circulagdo de pessoas, impactando na acessibilidade e mobilidade destas
areas. O mapa abaixo apresenta os PGVs do Municipio de Nova Venécia em conjunto,

ilustrando os locais de maior concentragao de viagens na malha urbana.
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Figura 54— Sintese da localizacao dos PGV's do Distrito Seck de Nova Venécia,
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Fioura 55—Sintese da localizaczo dos PGV's dos Distritos e zona rural de Nova Verécia.
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6 SISTEMA VIARIO DE CIRCULAGAO

A analise do sistema viario de circulagdo compreende o estudo das operagoes
de trafego existentes composto por inventario da sinalizagdo viaria vertical e
horizontal, estado de conservagao, dimensbes e pavimentagao das vias e calgadas,
acessibilidade, estacionamentos e a capacidade de suporte para o atendimento de
demandas futuras de transporte ativo, individual e coletivo.

O sistema viario de Nova Venécia é composto por um misto de ruas principais,
secundarias, locais, passagens exclusivas para pedestre e as calgcadas, com objetivos
e diretrizes determinadas por um conjunto de leis, como a de Revisao do Plano Diretor
Municipal (Lei n° 3.487, de 28 de novembro de 2018, da qual revisou a n°2.787/2006)
a Lei de Parcelamento do Solo Urbano (Lei n° 2520, de 30 de novembro de 2001), a
Lei de Codigo de Obras e Edificagbes (Lei Complementar n® 07, de 09 de abril de
2008), a Lei de Codigo de Posturas (Lei Complementar n® 05, de 09 de abril de 2008)
e a Lei de Ordenamento Territorial (Lei Complementar n° 13, de 30 de dezembro de
2013), todas estas estando sujeitas a substituigbes apds revisées adequadas.

O sistema estrutural € composto por vias expressas (Rodovias), vias arteriais
(Avenidas), vias coletoras, vias locais, vias para pedestres, vias cicloviarias e vias
rurais. De acordo com a lei de ordenamento territorial (lei complementar n°® 13, de 30

de dezembro de 2013, Art. 8°). a hierarquizagao viaria é classificada como:

§ 1° As rodovias que interligam o Municipio de Nova Venécia com as demais
regides do Estado e do Pais, operam sob gestao estadual e s&o as seguintes:
| - Rodovia ES-220 - ligagao entre Nova Venécia e Vila Pavao;

Il - Rodovia ES-130 - ligagao entre Nova Venécia e Boa Esperanga;

Il - Rodovia ES-137 — ligag&o entre Nova Venécia e Colatina no sentido Sul
e Nova Venécia Ponto Belo no sentido Norte;

IV - Rodovia ES -344 - ligagao entre Nova Venécia e Vila Valério;

V - Rodovia ES 381 — ligagao entre Nova Venécia e Sdo Mateus, no sentido
Norte, denominada rodovia Miguel Curry Carneiro Nova Venécia a Barra de
Sao Francisco, no sentido Sul, trecho também conhecido como Rodovia do
Granito Oswaldo Sechim

§ 2° As vias arteriais sdo aquelas que permitem ligagdes entre diferentes
regides da cidade com énfase na mobilidade e nas condigbes satisfatorias de
fluidez, possibilitando a acessibilidade aos lotes de forma a ndo comprometer
a operagao da via e a seguranga de seus usuarios.

§ 3° Vias arteriais sdo0 vias estruturantes podendo ocorrer em setores urbanos

ja consolidados que demandem ampliagdo, ou ocorrer em noOvos
empreendimentos internos ao perimetro urbano, caracterizando-se pela
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concentragdo de usos lindeiros destinados ao comércio e prestagio de
Servigos.

§ 4° Vias coletoras s&o aquelas que recebem e distribuem o trafego entre as
vias locais e as arteriais, em conformidade com o Anexo V desta Lei,
apresentando equilibrio entre fludez de trafego e acessibilidade,
possibilitando integragdo com os usos lindeiros a via dentro das seguintes
caracteristicas:

| - Podem ocorrer na area urbana consolidada ou em novos parcelamentos;
Il - Prioritariamente destinadas ao transporte coletivo e vinculadas ao uso
misto;

lll - Pavimento dimensionado para trafego médio ou pesado;

IV - Operam em mao dupla ou em sistema binario;

§ 5° Vias da area central sdo aquelas situadas no quadrilatero comercial
constituindo internamente as vias especificadas a seguir, que configuram
areas com alta demanda por estacionamento, exigindo normas e critérios
especiais para a adequagao de novos projetos de edificagoes.

| - Avenida Vitéria;

Il -Rua Eurico Sales;

Il - Rua Colatina;

IV- Travessa Av. Vitdria;

V- Praca Jones Santos Neves;

VI - Av. Sdo Mateus

§ 6° Vias locais sdo aquelas que promovem a distribuigao do trafego local,
apresentando baixa fluidez e alta acessibilidade, caracterizando-se pela
intensa integragao com os usos lindeiros.

I- Via com segéo transversal de doze metros de largura minima, de curta
extensdo, ndo sendo secionada por mais de uma via de nivel superior,
servindo, predominantemente, como acesso do morador ao seu imovel,
podendo a mesma terminar em praga de retorno (coul-de-sac);

§ 7° Vias com trafego compartilhado sdo aquelas que operam em regime
especial que comporta pedestres, automoéveis e ciclistas, exigindo controle
de velocidade e implantagéo de infraestrutura adequada para os modos néo
motorizados.

§ 8° Vias ou espagos viarios destinados a circulagao de bicicletas podem
ocorrer por meio de ciclovias com caracteristicas geométricas e infra-
estruturais préprias ao uso exclusivo de bicicletas e de ciclofaixas, que séo
espacos definidos no Leito carrogavel por meio de sinalizagdo de transito.

I- Via exclusiva para a circulacéo de bicicleta, sendo separada fisicamente do
trafego geral de veiculo, podendo ser implantada ao longo de uma via arterial
ou coletora, ou isoladamente, com largura minima de um metro e meio,
quando com um sentido de trafego, e de dois metros e meio, quando com
dois sentidos de trafego;

Il- Faixa cicloviaria: faixa exclusiva ou prioritaria para a circulagéo de bicicleta,
implantada ao longo das pistas de rolamento de uma via de trafego geral de
veiculos, sendo separada das demais por meio de sinalizagdo adequada,
podendo ser implantada, com trafego compartilhado, ao longo de via de
pedestres.

§ 9° Vias de circulagéo para pedestres sdo espagos abertos compostos por
calgadas com as seguintes caracteristicas:

| - Faixa de passeio é o espago destinado exclusivamente a circulagao dos
pedestres;

Il - Faixa de mobilidric € a area destinada a implantagdo de lixeiras,
sinalizagdo toponimica, postes de energia, orelhdes, caixas de correio e
arborizagao;
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Il - Faixa de permeabilidade é a area permeavel, ou provida de pavimente
permeavel, para infiltragdo de aguas pluviais e a implantagdo de vegetagao.

§ 10 Vias Rurais s8o as vias que interligam a zona rural entre seus diferentes
pontos e estes, com as vias urbanas. (lei de ordenamento territorial (lei
complementar n°® 13, de 30 de dezembro de 2013)).

Na classificacdo do sistema viario municipal, as vias expressas (rodovias
federais, estaduais e municipais) sdo denominadas Vias de Ligagdo Regional (lei n°
3.487, de 28 de novembro de 2018). Estas vias expressas (Rodovias) ndo formam um
anel viario, de forma que as proprias vias arteriais (Avenidas) do Municipio sao as
continuacdes das vias expressas (Rodovias) ao adentrarem no limite urbano e tornam-
se um eixo de ligacéo entre os bairros e a érea central da cidade, possibilitando o facil
e rapido acesso as diferentes localidades do Municipio.

E por estas mesmas vias que se formam a ligagao regional propiciando o
deslocamento entre o Distrito sede (Nova Venécia) e os demais distritos e/ou
municipios. Como pode-se observar na pesquisa de Origem e Destino, parcela da
populacdo reside ou trabalha na zona rural e nos Distritos de Nova Venécia, de forma
que sdo essas Rodovias que proporcionam a relagdo regional com Nova Venecia.

A falta de um anel viario, ou mesmo alguma Rodovia que ndo adentre na zona
urbano adensada, agrava o transito dentro destas areas que ja precisam receber o
transito interno. Assim sendo, todo o fluxo que tem como percurso as vias expressas
(Rodovias) é descontinuo ao necessitar se conectar a uma via arterial (Avenida) que
tem como finalidade conectar os diferentes bairros, e ndo de se criar uma ligagao
regional. Isto acontece com a Avenida Guanabara e a Avenida Vitéria que precisam

receber o a frota flutuante do Municipio, mesmo sendo as principais vias da frota local.
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6.1 INVENTARIO VIARIO

A pesquisa do inventario viario foi desenvolvida a partir da definicao da
poligonal de estudo (quadrilatero central), indicada pela equipe Técnica Municipal.
Para estudo foi determinado dois diferentes poligonos as quais sao influentes areas
para a cidade: o quadrilatero central (Centro) a qual representa a area mais antiga da
cidade e o quadrilatero central (Multivix), a qual representa area mais recente da
cidade (conforme representado no mapa a seguir). Essas areas abrangem a porgao
de maior representatividade do tecido urbano e concentra os principais fluxos de
trafego da cidade.

Apods delimitacdo da poligonal de estudo, realizaram-se visitas de campo para
levantamentos fotograficos e medigdes, com vias de descrever e registrar os
elementos da infraestrutura viaria existentes, seus respectivos estados de
conservacgao, caracteristicas de trafego e demais itens pertinentes.

A porcao levantada apresenta malha viaria composta majoritariamente por vias
locais, avenidas com e sem canteiro central e também por pontes que atravessam o

Rio Cricaré.

188



VEE X

@

Y

Plano de Mobilidace Urbena
PrefeiraMunicpal de Nova Venecia—ES

Fausa 58 —Definicao dapoligonal de estudo—Quiadkilatero Central (Centro),
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Fiopea 59 —Definico da poligonal de estudo —Quiadkibatero Central (Viultivin).
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6.1.1 Descricao detalhada das vias —

A poligonal delimitada compreende um total de 44 quadras, sendo 36 quadras
no quadrilatero central (Centro) e 8 quadras no quadrilatero central (Multivix). O
levantamento de campo acompanhou um inventario fotografico com vias de
caracterizacdo do espago viario e das condigbes das sinalizagdes verticais e
horizontais, passeio publico, vagas de estacionamento e demais estruturas que

compde o sistema. Os critérios de classificagdo dos itens observados foram:

« Largura Real da Via (LRV) média: medida entre as faces de lote, incorporando
faixa de servico, passeio publico e leito carrogavel. Nos casos em gue a via
possui canteiro, o mesmo foi medido separadamente. Calculo: Calgada + Via +
Calcada.

e Pavimentagao da via: caracteristica do pavimento conforme o material
utilizado.

« Estado de conservagao da via: para caracterizagdo da conservagao do trecho
estudado, avaliou-se neste quesito a presenca de buracos, rachaduras, trincas,
pedras soltas e a inexisténcia de manutengao. Os trechos foram avaliados em
Escala Likert, seguidos de breve descrigdo das questdes observadas, quando
necessario.

« Numero de faixas de rolamento: as faixas de rolamento séao demarcadas a
partir da existéncia da sinalizagéo horizontal determinada pela CTB (1997), que
divide a via a partir de linhas de eixo. As caracteristicas da faixa de eixo e de
bordo determinam os sentidos da via — mé&o dupla ou unica — e as
permissividades de manobras de transito, como possibilidade de conversoes e
acostamentos.

e Larguramédia das calgadas: apresenta o valor de ambos 0s lados do passeio
publico, medidos a partir da face do lote até o meio-fio. Essa grandeza serve
para avaliagdo das dimensdes das calgadas conforme legislagdo municipal e

manuais técnicos que indicam as medidas ideais do passeio publico.
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Pavimentagao das calgadas: a caracterizagdo dos materiais utilizados na
pavimentacao de calgadas é um importante item de avaliagdo, sendo tratado
posteriormente como um assunto a parte. Os materiais mais observados no
municipio foram o concreto/cimento, pedra e piso drenante.

Estado de conservacdo geral da calgada: a conservagao da pavimentagao
da calgada foi avaliada considerando o trecho todo, com a verificagdo da
manutencéo, limpeza, existéncia de buracos, irregularidades, rachaduras, etc.
Os trechos foram avaliados em Escala Likert, seguidos por breve descricdo das
questdes observadas, quando necessario.

Numero de faixas de estacionamento: observou-se a existéncia de faixas
nas laterais das vias demarcando as areas reservadas a estacionamento.
Fazem parte da sinalizagéo horizontal, de acordo as normas técnicas da CTB.
Numero de vagas de estacionamento demarcadas: contagem de vagas de
estacionamento demarcadas com sinalizagado horizontal e/ou vertical.

Tipo de vaga de estacionamento: levantamento das vagas por categoria
especifica — comum (para automoéveis), moto, carga e descarga, rapida, PNE,
idoso, 15 minutos, embarque e desembarque, viaturas, ambulancia e demais
vagas especiais. O item serve para verificar se a distribuicdo do nimero de
vagas esta em conformidade com a legislagdo municipal, estadual e federal
que prevé porcentagens minimas do nimero de vagas para grupos e atividades
especiais. O levantamento apontou uma baixa quantidade de vagas
demarcadas (local devidamente sinalizado com pintura e placas).

Sinalizacdo horizontal existente: foram levantados os tipos de sinalizagao
horizontal existentes, representados por simbolos e faixas pintadas no
pavimento. Nas vias avaliadas, observaram-se trechos com pintura desgastada
ou inexistente, com necessidade de manutengao.

Sinalizagao vertical existente: caracterizacdo dos tipos de sinalizagao vertical
existentes, como placas, semaforos e demais equipamentos fixados
verticalmente.

Itens de acessibilidade: verificagdo da existéncia de itens de acessibilidade

(como rampas e pisos tateis), além da avaliagdo do estado de conservacao dos

equipamentos.
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» Arborizagao das vias: os trechos com existéncia da arborizagao viaria foram
avaliados em Escala Likert, seguidos por breve descricao das questoes
observadas, quando necessario.

o Observagoes: item reservado para anotagdes técnicas sobre elementos e

condi¢oes verificadas em campo.

Para cada tipo de via encontrado, as informagoes foram registradas em fichas

como as apresentadas nas figuras abaixo.

'Figura 34 — Fichas de inventario — Via com estacionamento unilateral.

: A¥
@ A LEVANTAMENTO DF DADOS  INVENTARIO VIARIO
L 3 | Trecho: | | Dt e Lrvwerimrranz J
Pavimentalo | Conservagho |  Caiada|Esa.+Dir. | Conservaclo Acessibi [ Cormervagtes
0 Asfaito L./ Otimo ] ELID - Concreto I Otimo (i Piso Tatl
[ Ptacas de Concreto | {7} Rum ) E1D - Piso Drenante Ruim (] Rampa
[] Pedra | Paralelepipedo | [ Bom T E[DD - Pedra 1 Bom ] Sinal Sonoro
] Pisos imertravados ] Peasimo | € (D - Pisograma | Péssimo ] Outros
] Solo Natural | s/ Pav. ] Reguia {ELID - Misto | Gr. e Co. | Requt
] ural | s/ Pav eguiar ] isto | Gr_ e o‘ equiar = =y
N* de faixes ]Emm: Vagas Demarcadas | Tipo de Vaga "';J',' Otimo I Reguiar I 7
O EDD-1 [C Mo Owetta Idoso Paraiela 7} Bom 7} Ruim
E[(ID-2 Dupla | i Esquerda | Gestante —' Diagonat - -
1 ECID-3 [ Pista __ Canteiro PcD | Rotativo Larura media real da via ¢ calcada (metros)
O ELID-4  Simples|  Central ] Rapida i
OECO-N Carga e Descarga
| ST ] RN
) Diviso de Fluxo F Pedestre Placa de Pare L, Perm Estacionar § i
U Pare Cclovia Semaforo (3 Proib Estacionar
] Sentido de fluxoiSeta)  P. Coletivo Sentdo (] Rotativo
[ Tachdes Escolar S. Probido [] Proib. Conversio
[0 Area de Conflito 7 Quebra-mola | . Parada Coletivo [ Traves Pedestre
Ciclovia ) Quebra-Mola
= | || D& a Preferéncia
Conexdo Intermodat Existente -
| Ciciovia F Pedestre | Outros | Carga e Descarga
2 i | Paraga Coletivo
]

Elaboracdo: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).
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LEVANTAMENTO DE DADOS: INVENTARIO VIARIO

TAC D COADES § ESTLIDOS AMBIENTAIS

! I’ | [ Treeno: | | Data o Levantamento: | |
Frats | Comnaris | Covi £ 50| o | [ -
O Asfatto 1 Otimo E D - Concreto L Otimo 1 Piso Tant
[] Piacas de Concreto [J Ruim | E_D - Piso Drenante 1 Rum [ Rampa
[} Pedra | Paralelepipedo [ ] Bom 1 E__D-Pedra 1. Bom . Sinal Sonaro
[} Pisos intertravados C) Pessimo E D - Pisograma I Péssimo ~1 Outros
[} Solo Natural | &/ Pav ] Reguiar TE'D-Msto|Gr eCo., _ Requiar - isaion
N° de faixas |Estacionemento|  Vagas Demarcades I '.l’.lpodon Y T—— ) Psaine
O EDD-1 Mo ] Direita [ 1deso | L Paralela I Bom [1 Ruim
{3 ECD-2  ODupa 1 Esquerda Gestante | pragonal
0 EQD-3 TPete | Canteiro " Rotatvo Larqura meédia real da via e caicada (metros)
O e0Dp-4 Simples Central ! Répida i |
| 0O EOCD-R | Carga e Descarga i
Sinsizagho Horzontal | Sinalizag8o Verbcal
[7] Divisdo de Fuxo ] F Pedestre | | Placa de Pare Perm Estacianar "
] Pare T Ciclovia ] Sematoro Prow Esacionar ? = .
] Sertido de fluxo{Seta) (] P Coletivo [ ] Sentido Rotativo — ——s .
T ] Encotar 1 § Proibido Proib Converséo
[ Area de Confiito ] Quebra-mola || Parada Coletivo Traves Pedestre
| Ciciovia Quebra-Mola
Conaxiio imermodat Existente Ll S VO
) Ciciovia [ F. Pedesire £ Outros ! Carga e Descarga
{J Ciclofaixa ([ Parada Coletivo 5 B B

Elaboracdo: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades (2023).

Figura 61 - Fichas de inventario — Rotatoria.

&

LEVANTAMENTO DF DADOS: INVENTARIO VIARIO

[ Looragours: | [ Trecno | | Data do Levantamento: |
 Pavmentagho | Conservagho |  Caigada|E3q +Dw | Corservech Acessibikdade | Obmervagies
| Asfalo _i Oumo | L2 ELID - Concreto 1 Obmo ) Piso Taul
] Piacas de Concreto ] Ruim | I~ E D - Piso Drenante Ruim | Rampa

Pedra | Paralelepipedo | L% Bom " E D -Pedra 71 Bom i} Sinal Sonoro
| Pisos (ntertravados ‘ Ll Pesamo | TTEDD- Pessimo .| Outros
| Soio Naturat [ s/ Pav. [} Reguier [JELID-Misto |Gr eCo | Reguiar =
SRR 3 -
_ Ndefaum  [Estaconaments| VagesDemarcacas | TieodeVaga | | oo megua ere—ry
ECIQ-1 Mio Orretta idoso -Paraiela Bom * Ruim
3 EL|R=2 Dupia | Esquerda . Gestante - Diagonal
[ ELID-3 LiPsa | Cantewo | (3 PeD Rotatvo Largura médis resl de via @ osicada (mewos)
i gD -4 Simpies Central  Rapda
ETD-N Carga e Descarga { 'Y
Sinalizaglo Horzontal | clo Vertiosl ‘
Divisdo de Fiuxo . F Pedestre | Placa de Pare } Perm. Estacionar = o
| Pare ] Ciclovia |} semaforo Praib Estacionar A
Sentido de fluxo(Sete) [ P. Colstivo | [ Senhdo Rotstivo
7| Tachées 7] Escolar ] S Probido Praib Converséo
' Area de Conflito Z! Quetre-mola | L] Parada Coletivo Traves Pedestre ‘
O Ciclovia . Quebra-Mola i
3 j ] Dé a Pratertncia ‘
} Escolar
O Ciovia (0 F Pedeste I} Outros | [[] Carga e Descaiga <
[ Geiofaixa [ Parada Coletivo —|

Elaboracdo: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades (2023).
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Figura 62 — Fichas de inventario - Vias com canteiro central.

&

LEVANTAMENTO Ot DADOS: INVENTARIOQ VIARIO

[ Looredoure: | | Trecho: | | Data do L |
Pavenertach | Conservagho |  Caicada | Esq. + Dir Y = b Acesebiscace | Cityparvaghmn
| LI Astatio () Otimo E LD - Concreto Oumo [] Piso Tatil
7 Placas de Concreto 1 Ruim E 10 - Piso Drenante Rusm . Rampa
. Pedra | Paralelepipedo 1 Bom ECID - Pedra ! Bom _. Sinal Sonoro
© Pisos intertravados _] Pesumo E [ D - Psograma Pésmmo L) Outros
" Solo Natural | s/ Pa ) iar E[D-Misto |Gr eCo Requl * pr——m—
s/ Pav Regu | eqular r—
L Estacionamento Vi
e fnboam I- . [ B ——— l Tipo de Vaga Otimo .| Reguiar Pessmo
£ ETID-% Mac | Cwreta Idoso Paralela Bom . Ruim
] €E00D-2 Dupia | Esquerda Gestante Diagonai g |
O€elo-3 Pista Canteiro PcD _ Rotatvo Largura méca real da via e caicada (metros ) |
(I ECID-4 Simples  Cental [ Rapda |
2 EUID-R i Cargae Descarga [
| 7 Dwislio de Fluxo 7 F Pedestre | [ Placa de Pare 77 Perm Estacionar |
" Pare | Cclovia [} Semaforo ] Proib Estacionar
| ] Sentido de fuxo(Sets) [ P.Coletivo | [ Sentido Rotativo b | Y
"] Tach8es Escolwr {1 S. Proibido | Prowb. Conversio — —
" Area de Confiito 7 Quebre-mole | || Parada Coletivo .| Traves Pedestre
[ Ciclovia Quebra-Moia
P -4 | [ D& a Preferénca
Caresda Ex | [ Escoia
[ Ciciovia [ F. Pedestre ] Outros | L1 Carga e Descarga
Ciciotaixa [}

Elaboracéo: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades (2023).

Um dos resultados com as informag¢des adquiridas através das quadras

inventariadas pode ser visualizado nos mapas a seguir, onde se tem a demarcagéo

dos sentidos das vias nos dois quadrilateros centrais de estudo, com vias de sentido

unico, sentido duplo (podendo ser avenidas ou locais) de sentido duplo com canteiro

(avenidas) e vias de sentido proibido, onde é proibido a circulagdo de veiculos

(passarela) ou s6 permitido para os moradores.

A descricdo detalhada e as fichas por trecho inventariado se encontram no

Anexo |.
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Faura 63 —Chssificacao do senfido das vias no quadiiiiero central (Cenfro) de Nova Venécia.
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Mapa com sentido das vias
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Fioura 64 —Chssificacio do senfido das vias no quadiiEiero cenral (VLivi) deNovaVenécia.

Mapa com sentido das vias
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6.2 SINALIZAGAO DE TRANSITO

A sinalizacao viaria segue os padroes estabelecidos pelo Cédigo de Transito
Brasileiro (1997) e descritos nos seis volumes do Manual Brasileiro de Sinalizagdo
Viaria, abrangendo todas as categorias de sinalizagao e dispositivos determinados por
meio da Resolugao n° 160/2004 do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN). O
documento, portanto, serve como referéncia para a padronizagéo e uniformizagao dos
elementos da sinalizagdo, tanto vertical, quanto horizontal, presentes no sistema viario
brasileiro, assim como para a implantagdo e manutencao dos mesmos, seguindo os
principios basicos da sinalizagdo de transito instituido pelo CONTRAN (conforme

apresentado na tabela abaixo).

Tabela 35 — Principios da sinalizagao de transito.

LEGALIDADE Cdédigo de Tréansito Brasileiro — CTB e legislagdo complementar.

Permitir facil percepgao, com quantidade de sinalizagéao

SUFICIENCIA A .
compativel com a necessidade.
PADRONIZAGCAO Seguir padréo legalmente estabelecido.
UNIFORMIDADE Situagdes iguais devem ser sinalizadas com os mesmos critérios.
CLAREZA Transmitir mensagens objetivas de facil compreensao.
PRECISAO E Ser precisa e confiavel, corresponder a situagé@o existente e ter
CONFIABILIDADE credibilidade.
VISIBILIDADE E Ser vista a distancia necessaria; ser interpretada em tempo habil
LEGIBILIDADE para a tomada de decisao.
MANUTENCAO E . -
CONSERVACAO Estar permanentemente limpa, conservada e visivel.

Fonte: CONTRAN (2007).
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6.2.1 Sinalizagdo viaria horizontal l N m"_o

Entende-se como sinalizacdo viaria horizontal toda e qualquer sinalizacao feita
por meio de marcas, simbolos e legendas aplicadas diretamente sobre o pavimento
da pista de rolamento, como as faixas de pedestre, as divisées de faixas de rolamento,
a indicagao de vagas de estacionamento, entre outros. Assim como a vertical, a
sinaliza¢édo horizontal atua no sentido de orientar, advertir, controlar e/ou informar o
usuario da via, servindo como complemento a sinalizagéo vertical ou de maneira
auténoma, como é descrito no trecho do Manual Brasileiro de Sinaliza¢do de Transito
— Sinalizagao Horizontal (Volume V), do CONTRAN:

A sinalizacao horizontal tem a finalidade de transmitir e orientar os usuarios
sobre as condi¢cdes de utilizagdo adequada da via, compreendendo as
proibicdes, restricoes e informagbes que Ihes permitam adotar
comportamento adequado, de forma a aumentar a seguranga e ordenar 0s
fluxos de trafego.

A sinalizacdo horizontal é classificada segundo sua fungao:

¢ Ordenar e canalizar o fluxo de veiculos;

o Orientar o fluxo de pedestres;

e Orientar os deslocamentos de veiculos em fungdo das condigbes
fisicas da via, tais como, geometria, topografia e obstaculos;

« Complementar os sinais verticais de regulamentagao, adverténcia ou
indicacdo, visando enfatizar a mensagem que o sinal transmite;

e Regulamentar os casos previstos no Cédigo de Transito Brasileiro
(CTB).

Em algumas situagbes, a sinalizagdo horizontal atua, por si s6, como
controladora de fluxos. Ela pode ser utilizada como reforgo da sinalizagao
vertical, bem como ser complementada por dispositivos auxiliares
(CONTRAN, 2007).

Além dos variados tipos de tragados e simbolos, a sinalizagdo horizontal
também & composta por diferentes cores que, quando combinadas, explicitam a
finalidade da marca viaria. Assim, conforme os principios descritos pelo CONTRAN,
0s principais aspectos observados relativos ao tema foram o grau de presenca,
conservacao e visibilidade/clareza da sinalizagéo dentro do quadrilatero central.

De modo geral, observou-se que o Municipio possui um conjunto de sinalizagao
horizontal variado. Contudo, nos dois quadrilateros centrais, parte da pintura &
inexistente ou esta desgastada (conforme ilustrado nas figuras abaixo). As avarias

observadas nas demarcacdes sdo consequéncia da agdo natural das intempéries,
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ressaltando a necessidade de manutengdo constante. Constatou-se que .hé
importantes vias que ndo possuem sinalizagdo de divisdo e sentido de fluxo,
intersegbes com vias movimentadas sem a sinalizagao de parada obrigatoria ou casos
em que existe a sinalizagdo vertical, mas sem o complemento da demarcacao
horizontal, assim sendo, é importante a implantagao de novas demarcagdes nas vias

que necessitam desta sinalizagao.

Figura 65 — Trecho com sinalizacdo horizontal com caréncia de manutencao - Rua Colatina.

i

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

Figura 66 — Trecho com sinalizagdo horizontal inexistente — Avenida Renato Soares dos Reis.

Fonte: Lider Engenharia e Gestéo de Cidades (2023).
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Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

Constatou-se também que parte das faixas de pedestres em pontos de
cruzamentos sdo inexistente ou estdo desgastada, conforme ilustrado nas figuras

abaixo.

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades (2023).
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Figura 69 — Trecho com faixa de pedestre com carénci anutengéo - Avenida Vitéria.

7)) WSS

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

Ademais, foram observados trechos de vias com sinalizagdes horizontais em
bom estado de conservagdo, com marcacdes proximas ao considerado ideal pelo

manual do CONTRAN (2022), conforme ilustrado abaixo.

Figura 70 — Sinalizagdo horizontal ideal e em bom estado de conservagio - Ponte Cristiano
Dias‘Lopes.

ey

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).
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Figura 71 — Sinalizaga@o horizontal ideal e em bom estado de conservagao - Rua Tito Cid
Magalhaes.

s T ey S R
Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

Figura 72 - Sinalizagao horizontal ideal e em bom estado de conservagédo - Avenida Sao
Mateus.
- T -

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidaaes'(2023).

Nos mapas a seguir € representado os dados obtidos através do inventario
viario realizado nos dois quadrilateros centrais. Foi demarcado as vias e intersegoes
que possuem algum tipo de sinalizagao horizontal, sendo considerado as faixas de
pedestres, pare, divisdo de fluxos e sentido de fluxos. Como pode-se observar a .
existéncia da sinalizagao horizontal esta concentrada principalmente nas vias mais
movimentadas das poligonais de estudo. Nao foram constatadas sinalizagoes

especificas voltadas a rede cicloviaria.
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Fgura 73— Sinalizacao horizontal existente no quiadiriltero ceniral de Nova Venécia
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Faura 74— Sinalizaco horizontal existente no quadrilatero ceantral de Nova Venécia
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6.2.2 Sinalizagao viaria vertical o, e

A sinalizacdo viaria vertical € usada na transmissdo de mensagens aos
usuarios por meio de sinais e simbolos representados em placas (fixadas as margens
da via ou suspensas sobre ela). As informagdes apresentadas pela sinalizagéo vertical
podem ser de carater permanente ou temporario, como no caso de obras, desvios e
afins. Com fins de organizagéo, esse sistema é classificado segundo sua fungao, de
acordo com as instrucdes apresentadas pelo CONTRAN através do Manual Brasileiro
de Sinalizacéo Vertical de Regulamentagéo — Volume .

A sinalizagao vertical é classificada segundo sua fungéo, que pode ser de:

Regulamentar as obrigagdes, limitagdes, proibicbes ou restricdes que
governam o uso da via;

Advertir os condutores sobre condigdes com potencial risco existentes na via
ou nas suas proximidades, tais como escolas e passagens de pedestres;
Indicar diregdes, localizagdes, pontos de interesse turistico ou de servigos e
transmitir mensagens educativas, dentre outras, de maneira a ajudar o
condutor em seu deslocamento. (CONTRAN, 2022, p.21).

Nos quadrilateros centrais de estudo, os elementos da sinalizagdo vertical
encontram-se, em sua maioria, em bom estado de conservacdo e em boa quantidade
e distribuicdo, embora se concentrem nas vias mais movimentadas, assim como

acontece com a sinalizagao horizontal.

gura 75 — Trecho com sinaliz

acao vertical - Avenida Vitoria.
E‘ - 422241

=

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).
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Figura 76 — Trecho com sinalizagdo vertical - Avenida Sao Mateus.
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Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

Verificou-se no poligono de estudo casos pontuais de falta da sinalizagao
vertical ou obstruidas por vegetagao, além de um excesso de informagdes visuais
advindos dos letreiros, propagandas e toldos de lojas, dificultando assim a facil
identificacdo das sinalizagbes e prejudicando a seguranca do trafego. As avarias
observadas nas placas danificadas sdo consequéncia da acgdo natural das
intempéries, situacdes estds que ressaltam a necessidade de manutengao,

posicionamento adequado e de cuidados com a sinalizagao.
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Figura 77 — Interferéncias visuais na Rua Ceara.

iy i ——

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

Nos mapas abaixo é representado os dados obtidos através do inventario viario
realizado. Devido a grande quantidade de informagdes, os mapas foram
desmembrados por tipo de sinalizagdo de acordo com o Manual Brasileiro de
Sinalizacdo de Transito (2022). Se tem entdo, para os dois quadrilateros centrais,
mapas separados, representado a sinalizagao vertical de regulamentagao, sinalizagao
de indicacéo e adverténcia e sinalizagéo de estacionamentos, e também, um mapa

geral com todas as sinalizagdes verticais em conjunto.
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Figura 78— Sinalizagio vertical de reguiamentaciio existente no quiadkititero central (Centro) de Nova Venécia
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Figura 79—Sinalizaco vertical de indicacane adverténcia exdstente no queckikitero central (Centro) de Nova Verécia
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Fouwra 83 —Sinalizacio vertical de indicac3o e adverténcia exstenie no quadiiéero central (Vuitivix de Nova Venécia
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Fioura 85—Sinalizacao vertical geral existente no quadiilatero central (Vlultivix) de Nova Venécia.
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6.2.2.1 Interferéncias Visuais

A poluicao visual gerada principalmente por interferéncias de letreiros e
mobiliarios urbanos, afeta a qualidade de vida do cidadao, a paisagem € a memoria
urbana da cidade. Em Nova Venécia esta poluicao concentra-se na regiao central,
area com o0 maior numero de estabelecimentos comerciais. Foram diversas
interferéncias visuais observadas nos dois quadrilateros centrais, em especial na
Avenida Vitéria e Avenida Sao Mateus.

Com vias de regulamentar o problema exposto, a Administragcdo Municipal
estabeleceu na subsecdo IX referente a letreiros e anuncios publicitarios na lei de
codigo de posturas (lei complementar n°® 05, de 09 de abril de 2008) diretrizes para o
controle e fiscalizacdo da poluicdo visual. E determinado neste cédigo a darea maxima
de publicidade exposta (nunca superior a metade do comprimento da fachada do
proprio estabelecimento), a posigdo e as outras condigdes a serem respeitadas. Em
relacdo a sinalizacdo viaria, € vedada a publicidade quando a mesma obstruir ou
prejudicar a visibilidade da sinalizagao.

Contudo, observou-se que alguns dos comércios se utilizam de grandes areas
de letreiros e propagandas, aliados a cores chamativas, interferindo assim
negativamente na visualizagdo da sinalizagdo vertical, conforme ilustrado nas
imagens abaixo. Além disso, as areas comerciais do municipio possuem um grande
volume de placas de sinalizagdo que, somadas as propagandas dispostas ao longo
das vias, influenciam negativamente na visualizagdo e identificagdo do tipo de

sinalizagao, resultando em um trafego menos seguro.
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Figura 86 - Interferéncias visuais na Avenida Vitéria.

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

6.2.3 Sinalizagao Semaforica

A sinalizagdo semaférica € composta por indicagdes luminosas acionadas
alternadamente ou intermitente. Sua fungao é a de controlar os deslocamentos entre
as vias, regulamentando o direito de passagem ou advertindo sobre situagbes
especiais. O semaforo é o principal componente dessa sinalizagéo, controlando o
direito de passagem em intersegdes e/ou segbes de via onde o espago viario €
disputado por dois ou mais sentidos conflitantes, ou advertindo sobre a presenga de
situagdes na via que possam comprometer a seguranga dos usuarios. A sua utilizagao

ocorre, principalmente, em cruzamentos, onde ha maior conflito entre sentidos.

E classificada, segundo sua fungdo, em:

Sinalizagdo semaférica de regulamentagcédo — tem a funcéo de efetuar o
controle do transito numa intersecdo ou secao de via, através de indicagbes
luminosas, alternando o direito de passagem dos varios fluxos de veiculos
e/ou pedestres.

Sinalizagido semaférica de adverténcia — tem a func¢édo de advertir sobre a
existéncia de obstaculo ou situacdo perigosa, devendo o condutor reduzir a
velocidade e adotar as medidas de precaugdo compativeis com a seguranga
para seguir adiante. (CONTRAN, 2022, p. 10).

A sinalizacao semaférica comunica a informacgéo através das cores, utilizando

o vermelho, amarelo e verde no controle de fluxo de veiculos. Tal simbologia também
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€ usada para as bicicletas, enquanto que o controle de fluxo de pedestres vale-se
somente das cores vermelha e verde. Além da sinalizagao por cores, alguns modelos
de semaforos também possuem crondmetro (que informa o intervalo entre as cores),
outros possuem setas direcionais ou simbolos, enquanto outros utilizam alarmes
sonoros, elemento importante para a travessia de pedestres com deficiéncia visual.
Os semaforos precisam estar a uma altura visivel ao usuario, e a sua
sustentagcao pode ser em colunas, bragos projetados, cordoalhas e poérticos. Os tipos
de semaforo, sua posi¢cao e cores podem estdo representados na tabela a seguir,

conforme disposto no Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito (2022).

Figura 87 — Tipos de semaforos para sinalizagdo semaforica de regulamentacao.
TIPO DO SEMAFORO POSICAO VERTICAL POSICAO HORIZONTAL

Veicular . .
Observagho: So wilizar quando
projetado sobre a via

Observagio: O grupo focal pode

ser configurado com verm lho
JODmm ¢ amarlo’'verde 200mm

Observagdes:

Veicular Direcional v 88 il quando prejemdn
sobre a via.
v

i Opcionalmente, pode-se utilizar
Observagio: Opcionalmente. faco amarclo com seta.

pode-se utlizar foco amarclo com
seta.

Veicular Diregiio Livre .
Veicular Controle de Acesso .
Especifico .

Veicular Controle ou Faix Em scmiforos de LED pode ser
Reversivel usado foco mico.
o . =

Ciclista

Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagéo de Transito, Volume V (2022).
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A sinalizacdo semaférica deve vir acompanhada da linha de retengao
(sinalizagao horizontal) e, quando necessario, da sinalizagdo vertical (como a placa
“‘semaforo a frente”). Em casos de travessia de pedestre, além da sinalizagcado
semafodrica, deve haver sinalizacao horizontal - faixa de pedestres. O mesmo vale para
situacoes com sistema cicloviario, com a necessidade de marcagao dos cruzamentos
rodo cicloviarios.

As analises da sinalizacdo semaférica na cidade de Nova Venécia apontam
para a caréncia do seu uso, onde, das 44 quadras inventariadas, somente trés
cruzamentos apresentam o uso desta sinalizagdo, mesmo a cidade possuindo maior
numero de cruzamentos com sentidos conflitantes e/ ou que possam comprometer a
seguranga dos usuarios, seja para os automéveis como para os pedestres. Observou-
se que, dos semaforos existentes, os voltado aos pedestres acompanha o semaforo
de veiculos, mas ndo sao encontrados em todas as travessias de cruzamento. Em
relacdo a sinalizagao voltada para rede cicloviaria, o levantamento realizado nao

constatou a existéncia de nenhum mecanismo.

6.3 CAIXA VIARIA

As analises sobre as dimensdes das vias publicas da cidade de Nova Venécia
ocorreram através da coleta do valor médio da Largura Real da Via (LRV), largura final
destinada a implantagdo dos elementos componentes do sistema viario, como as
calcadas, faixas de estacionamento, faixas de rolamento, etc. Os resultados das
medicoes realizadas em campo foram variados, refletindo, principaimente, o periodo
e a forma que a ocupacgao urbana ocorreu na cidade.

A lei de Uso e Ocupagéo do Solo (lei n® 2.520, de 30 de novembro de 2001).,
dispde sob as diretrizes para os novos loteamentos e fixa as dimensoes minimas e
classifica as vias como principais, secundarias, locais, exclusivas de pedestre e entre
outras. Entretanto, em leis mais recentes, as vias ja sao classificadas de acordo com
a hierarquizacdo viaria e as dimensdes se alteram. Sendo assim, a lei de
Ordenamento territorial (lei complementar n° 13, de 30 de dezembro de 2013). fixa

como parametro para o sistema de circulagao as seguintes tipologias e caracteristicas
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das vias e as suas respectivas dimensées minimas de acordo com a classificagdo da

hierarquizagao viaria.

Tabela 36 — Dimensodes das vias de acordo com a hierarquia viaria em Nova Venécia.

Dimensdo minima das vias para loteamento
Hierarquia Dimensao Minima
Vias arteriais 20,00 m
Vias coletoras 14,00 m
Vias locais 11,00 m
Vias Cicloviarias 250m
Vias de circulagdo pedonal 2,00 m
Vias rurais 15,00 m

Fonte: Prefeitura Municipal de Nova Venécia (2013).
Elaboragéo: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades (2023).

Através do inventario viario realizado nas poligonais de estudo, foi compilado
as dimensdes para a faixa de rolamento e calculado a média, como pode-se observar
nos graficos a seguir. Foi realizado a média para cada quadrilatero central, de forma
a ser possivel compreender o periodo e forma de ocupagéo, onde, o Centro e os
bairros proximos (quadrilatero central (Centro)) possuem em sua maioria caixa viaria
de menor dimensdo, com ocupagdo composta majoritariamente por vias locais,
mesmo aquelas que funcionalmente se comportam como vias arteriais, como o0 caso
da Avenida Vitéria e Avenida sdo Mateus. Ja no quadrilatero central (Multivix) a
ocupacdo é majoritariamente composta por vias arteriais e coletoras, mas também

nao possuem a dimens3o fisica para essa hierarquia de via.

Grafico 25 — Média da faixa de rolamento nas vias do Quadrilatero central (Centro)

I e e ——greae = e
11m - 20m N
> 20m

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Fonte: Lider Engenharia e Gestéo de Cidades (2023).
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Grafico 26 — Média da faixa de rolamento nas vias do Quadrilatero central (Multivix)

I SR~ i Sr i | iR i LT - = ==
11m - 20m I
>20m

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades (2023).

Grafico 27 — Média da faixa de rolamento nas vias soma dos Quadrilateros centrais.

B e = s =SS ——— —_ - &
11m - 20m I
> 20m

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

6.4 PAVIMENTAGCAO

As vias de ambos os quadrilateros centrais de estudo possuem predominio de
pavimentagdo em pedra/ paralelepipedo e em valor inferior de vias asfaltadas, sendo
que, as vias afastadas sdo também as que mais recebem o fluxo de veiculos. De modo
geral, seus estados de conservagdo observados foram ruins ou regulares. Alguns dos
trechos analisados apresentaram pavimentagao danificada, especialmente devido ao
deslocamento de blocos ou regides de transi¢ao entre dois tipos de pavimentos, além
do préprio transito dos veiculos (causando ondulagoes e eventuais buracos). No
quadrilatero central (Multivix) foram observados poucos trechos de vias no préprio solo
natural. Nos graficos a seguir € comparado o tipo de pavimentag&o das vias e também
os estados de conservagao observados; € também possivel observar através das

imagens alguns destes trechos e a sua pavimentagao.
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Grafico 28 - Tipo de pavimentacao das vias existentes em Nova Venécia.

Bloco Intertravado 55%
Asfaito [ :0°
Solo natural I 5%
Placas de concreto | 1%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fonte: Lider Engenharia e Gestéao de Cidades (2023).

Grafico 29 — Estado de conservagao das vias existentes em Nova Venécia.

L T e SR S ———
Regular | 26
Bom NG 10
otimo N
péssimo  |EGING %
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).
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Figura 89 — Trecho com pavimentagao em blocos intertravados — Avenida Renato Soares dos
Reis.

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

Figura 90 — Trecho com iavimentagéo em terra - Rua Caravelas.

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

Nos mapas a seguir é identificado as vias e o tipo de pavimentagdo em ambos

os quadrilateros centrais de estudo.

.
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Fonie: Lider Bngerheria e Gestio de Cicbdes (2023).

Mapa com tipo de
pavimentacgdo das vias
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7 SISTEMA DE TRANSPORTE ATIVO b -?\1”

Transporte ativo € a denominagdao dada aos meios de locomogao que
dependem de propulsdo humana para realizar deslocamento, como por exemplo a
caminhada e o transporte por bicicletas, patinetes, skates, triciclos, etc. (MCidades,
2016). Assim, os deslocamentos por transporte ativo demandam diversos elementos
do desenho urbano que sdo essenciais a sua pratica e seguranga, como calgadas,
ciclovias e ciclofaixas. Priorizar este tipo de transporte &€ de fundamental importancia
para a melhoria da qualidade de vida da populagéo urbana, pois incentiva a pratica de
exercicios fisicos e reduz os impactos causados ao meio ambiente, como a diminuigao

da poluigdo sonora e do ar.

7.1 CIRCULAGAO PEDONAL

Os deslocamentos pedonais sdo uma forma primordial de transporte dos
diferentes habitantes da cidade e, como defendem Cardoso, Fonseca e Gongalves
(2017), o incentivo deste modal traz inumeros beneficios & populagdo, como o
fortalecimento da interagao social, a melhoria da qualidade de vida e saude das
pessoas, os ganhos econdmicos e a redugdo da poluigdo sonora e da atmosfera.

Diversos aspectos influenciam no caminhar do pedestre, e o desenho urbano é
um dos fatores determinantes nas condigdes de caminhada. O conceito de
caminhabilidade, por exemplo, é tratado por Ghidini (2011, p. 22) como “uma
qualidade do lugar, o caminho que permite ao pedestre uma boa acessibilidade as
diferentes partes da cidade” e tem reflexo direto na motivagdo das pessoas ao
adotarem a pratica da caminhada (e outras formas de transporte ativo) como principal
forma de deslocamento.

Nos projetos de vias, em especial nos das vias urbanas, os pedestres devem
ser considerados como parte essencial do transito, principalmente nas areas centrais
e de concentragdo do comércio, como sugere o DNIT (2010). Assim, a infraestrutura
voltada aos pedestres deve ser composta por elementos como "passeios publicos,

faixas exclusivas para travessias, dispositivos de controle de trafego, alteragbes dos
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meios-fios para a instalagdo de rampas ou rebaixamentos do nivel das calgadas, para

aos atender idosos ou pessoas com dificuldade de locomogao, etc.” (DNIT, 2010, p.
94).

7.1.1 Calgadas

7.1.1.1 Conservagao e Materialidade

Os levantamentos da area das poligonais centrais analisaram o estado de
conservacdo dos passeios publicos. Nesse quesito, foram avaliados o tipo de
pavimentacdo (o ideal € que o material seja regular, firme, estavel e antiderrapante
sob qualquer condigdo) e o grau de manutengdo e de conservagao das calgadas
(verificando a existéncia de buracos, rachaduras, imperfei¢cdes, etc.). Concluiu-se que
38% das calcadas do quadrilatero central foram consideras boas ou otimas, 21%
regulares e 22% ruins e 19% péssimas. Além disso, observou-se que a populacao
utiliza mais a circulagao pedonal do que outros meios de transporte nas calgadas com

boas condigoes.

Figura 93 — Exemplo de calgadas co

m bom estad

o de conservagao (Av. Guanabara).

R

Fonte: Lider Engenharia e etéo d Cidades (2022).
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Grafico 30 - Estado de conservagao da pavimentagao das calgadas no quadrilatero Ce‘?g’?lj;,‘;— A
ra L ) i

ST IR
3% # Ruim LW LEﬂ
N » Regular
b
» Péssimo
Otimo
]

21%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

Figura 94 — Calgada sem a pavimentagio adequada.

i

Fonte: Lider Engenharia e Gestédo de Cidades (2022).
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Grafico 31 - Tipo de pavimentagao das calgadas no quadrilatero central.

Concreto [ GG 71
Misto [ G, c5.7
Piso drenante | I 17.6%
Solo natural | 11.1%

Pedra R 5.6%
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

7.1.1.2 Dimensionamento

As caracteristicas de dimensionamento ideal para as calgadas foram estudadas

com vias a fim de avaliar o grau de compatibilidade das calgadas das areas levantadas

com os modelos sugeridos pelo MCidades (2016). De acordo com o padréo de

referéncia para dimensionamento de calcada, a mesma deve ser composta por trés

faixas: faixa de servigo, faixa livre e faixa de transicdo, conforme ilustradas na figura

abaixo.
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Faixa livre: Faixa de transicio:
0,70 m [Minimo] 1,20 m [Minimo] 0,45 m [Minimo)

Faixa de servigo:

Fonte: Ministério das Cidades (2016).

o Faixa de servigo (ou de mobiliario) — Faixa onde devem ser locados todo
e qualquer mobiliario urbano:, poste de energia, sinalizagao vertical, tampa
de inspecado e vegetagdo. Essa area deve ser adjacente ao meio-fio e ter a
largura minima de 0,70m além o meio-fio;

o Faixa livre (ou passeio) — E o trecho reservado a circulagéo efetiva de
pedestres, sendo, obrigatoriamente, isento de qualquer empecilho e
obstrugdo. Recomenda-se que, se possivel, o trecho seja destacado das
demais faixas de maneira visual através de cores e/ou texturas (diferentes
tipos de pavimento, por exemplo). Assim como uma via voltada para
veiculos, o passeio deve ser dimensionado de modo a oferecer o melhor

nivel de servico aos pedestres. Ou seja, a faixa livre deve ter largura

3 S&o exemplos de mobilidrio urbano: pontos de dnibus, caixa de correio, banca de revista, vaso de
planta, etc.
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suficiente para atender o fluxo de pessoas que se deslocam diériamente por
ela. Dessa maneira, indica-se que a largura do passeio seja de, no minimo,
1,20m, variando de acordo com a necessidade;

e Faixa de transigdo (ou de acesso) — E a area localizada entre a testada
(muro) da edificacdo ou lote e a faixa livre. Nos casos de comeércios, por
exemplo, essa faixa pode ser eventuaimente utilizada para alocagéao de
mobiliarios temporarios, como placas de anuncios, mesas e cadeiras. E

recomendavel que a faixa de transigao tenha largura minima de 0,45m.

Seguindo as recomendagdes do caderno técnico, a dimensao minima total de
uma calgada, somando-se as 3 faixas descritas anteriormente, € de 2,35m. Aplicou-
se, entdo, esse valor como parametro de analise das calgadas da area estudada.
Neste caso, para um trecho ser classificado com as dimensodes satisfatorias, pelo
menos um dos lados da cal¢cada deveria ter 2,35m (faixas de transicédo, livre e de
servigo) e o outro, no minimo, 1,90m (faixas de servigo e livre).

A avaliagao dos quadrilateros centrais conforme o modelo acima descrito
verificou que 54% dos trechos nao se enquadravam nos requisitos de
dimensionamento minimo de calgcadas, o que demonstra que muitos passeios
necessitam de adequacao ao padrao determinado. Por outro lado, 23% das calgadas
possuem dimensdes maiores que 2,35m, 0 que € uma potencialidade a ser explorada
para incentivar os deslocamentos a pé. Entretanto observa-se que 8% das areas

levantadas nao possuem calgadas.

Grafico 32 — Dimensodes das calgadas no quadrilatero central.

Menor que 1,90m _ 54%
Maior que 2,35 _ 23%
2,35m-1.90 || R 5%
Sem calcadas - 8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).
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7.1.2 Travessias de pedestres

As travessias de pedestres sdo outro elemento importante da circulagao
pedonal, pois situam-se nos locais de maior vulnerabilidade dos pedestres as agoes
dos veiculos. Sendo assim, o DNIT (p. 105, 2010) sugere que os seguintes cuidados

sejam tomados nos projetos de travessias:

¢ Os meios-fios devem ser sempre claramente visiveis aos pedestres.

o Postes de luz, sinais de trafego, caixas de correio etc. devem ficar fora dos
locais das travessias.

o Travessias devem ser perpendiculares as vias, de modo a diminuir a exposigao
dos pedestres aos veiculos.

e Os raios das curvas dos meios-fios devem ser os minimos necessarios para
atender aos veiculos de projeto considerados, a baixa velocidade. Raios
grandes aumentam as extensdes das travessias dos pedestres e estimulam

maiores velocidades dos veiculos que executam manobras de giro.

As caracteristicas acima descritas foram consideradas na analise dos
quadrilateros centrais da cidade. Constatou-se que as faixas de pedestres estavam

apagadas ou com algum tipo de defeito na maioria dos pontos.

Figura 96 — Travessias de pedestres em Nova Venécia.

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).
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As condigbes das faixas de pedestres influenciam diretamente né seguranga
viaria de motoristas e pedestres, que acabam sendo expostos ao risco de
atropelamento. Para garantir a segurancga nas travessias, as recomendagdes do DNIT
apontam para a necessidade de um distanciamento minimo de visibilidade adequada
e visdo desimpedida. Assim, veiculos estacionados, mobiliarios urbanos e outros
dispositivos podem obstruir a visdo dos motoristas e pedestres durante a travessia.

Portanto, a literatura internacional e os manuais do DNIT (2010) indicam que,
em vias com velocidade média de até 50km/h, a faixa de estacionamento deve estar
a, no minimo, 6 metros de distancia da travessia. Essa medida objetiva garantir a
visibilidade e seguranca, principalmente de criangas e cadeirantes. Por estarem em
um nivel mais baixo do que um adulto em pé, esses usuarios podem ser notados com
maior dificuldade pelos motoristas quando ha veiculos estacionados e mobiliarios

obstruindo a visibilidade.

7.1.3 Acessibilidade

Os projetos de passeios e travessias devem ser concebidos desde o inicio
objetivando atender as necessidades de todos os pedestres, com atengdo especial as
pessoas com dificuldade de locomocédo (DNIT, 2010). Assim, & imprescindivel a
adogdo de dispositivos facilitadores dos deslocamentos das pessoas, como rampas,
pisos tateis, semaforo com sinal sonoro, etc. O tema acessibilidade foi analisado
através do levantamento dos itens de acessibilidade ja existentes na area de estudo,
bem como suas adequagdes aos padroes estabelecidos pela NBR 9050 (2015).

O levantamento do quadrilatero central apontou que 43% dos trechos nao
possuem qualquer tipo de item de acessibilidade. Para efeitos de medi¢éo, nao foram
considerados rebaixos de calgada para acesso a garagens, visto que 0s mesmos nao
se configuram como rampas para cadeirantes por ndo atenderem aos padroes da
NBR 9050. A normativa indica que os rebaixamentos de calgadas para travessias de
pedestres devem se localizar em regides de pedestres, aléem de serem

obrigatoriamente sinalizados.
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Grafico 33 — Trechos com, no minimo, um item de acessibilidade no quadrilatero central. ) " X

Sem acessiilidade | EEG—, - 3
Piso tatil |, -
Rampa [ 57

Acessibilidade

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

Apenas 57% dos trechos das vias levantadas no quadrilatero central
apresentaram, pelo menos, um item de acessibilidade, sendo o piso tatil o dispositivo
mais frequente (39%), seguida pela rampa (com 18%). Entretanto, se os padroes da
normativa fossem considerados integralmente, o numero de dispositivos existentes
cairia mais. Foram verificadas situagdes em que o piso tatil possui pouco ou nenhum
contraste com o revestimento da calgada, além de trechos sem continuidade do piso
tatii. Algumas das rampas existentes estdo fora do dimensionamento padrao
estabelecido pela NBR 9050 e nem todas estdo localizadas junto as faixas de

pedestres, dificultando a travessia segura.
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Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

Outro desafio enfrentado pelas pessoas com mobilidade reduzida s&o os
obstaculos existentes nas calgadas, sejam eles rampas de acesso a garagens,
degraus nas calgadas, diferenga de pavimentagéo utilizada, ou afunilamento da area

de faixa livre. Tais situacao estao representadas nas imagens abaixo.
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Figura 98 — Problemas encontrados nas calgadas do quadrilatero central do Municipio de Nova
Venécia.

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).
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7.1.4 Pesquisa de circulagao com pedestres E \J U\.ﬁt ( i

Com vias de compreender a percepgdo da populagdo em relagdo a

caminhabilidade na cidade, foi realizada uma pesquisa com pedestres atraves de
questionarios presenciais e online. Para tanto, utilizou-se uma amostra padrao
considerando o niumero de habitantes estimados para Nova Venécia em 2023.

O célculo padrdo de amostra fundamenta-se nas pesquisas realizadas pelos
sites SurveyMonkey (2022) e Qualtrics (2022), baseando-se nos parametros
estatisticos de 95% de nivel de confianga, 10% de margem de erro e no numero de
habitantes estimados do municipio. Para Nova Venécia, o calculo resultou no valor
minimo de 120 questionarios. Este numero foi validado pelos autores Hair et al (2006),
que indicam uma amostra suficiente acima de 50 respondentes, sendo aconselhavel
100 exemplares para resultados mais efetivos e confiaveis.

A partir da aplicagdo da pesquisa em campo e online, foram contabilizadas 120
respostas validas do questionario fisico. Portanto, o valor obtido foi considerado
aceitavel para as analises. A figura abaixo apresenta o modelo de questionario

aplicado, seguida pela analise dos resultados.
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g '..'-: 4y Y}i
{;} Plano de Mobilidade Urbana L.g .

Prefeitura Municipal de Nova Venécia - ES

QUESTIONARIO PEDESTRES
Idade: ___ anos
Sexo: { ) Feminino ( ) Masculino
Grau de instrugao:
() N&o possuo estudo ( ) Ensino Fundamental ( ) Ensino Médio
( ) Técnico { ) Superior ( )Poés-Graduagéo ( ) Prefiro néo responder

Bairro onde mora:

Bairro onde trabalha/estuda:

Ocupacio Principal:

Vocé planeja comprar:

( ) Carro ( )Moto ( ) Ciclomotor ( )Bicicleta ( ) Bicicleta elétrica

Vocé planeja tirar carteira de habilitagdo para conduzir:

{ )Carro { )Moto ( )Né&o pretendo ( ) Jatenho

Ja se acidentou andando a pé?
{ )Néo ( ) Sim,
com: ( ) Pedestre ( ) Bicicleta ( )Camo ( ) Moto ( ) Onibus ( ) Caminhao

Vocé possui algum veiculo?
( )Carro ( )Moto ( )Ciclomotor ( ) Apenas a bicicleta
( ) Bicicleta elétrica { ) Caminh&o ( ) Outros

Usa o veiculo para:
( ) Trabalhar ( )Estudar { )Lazer ( ) Fazer compras
( ) Transportar criangas

Outros:

Anda a pé com que frequéncia:
{ )Todo dia ( ) 1dia ( )2dias ( ) 3dias
( )4 dias ( )5 dias ( )6 dias

Ando a pé porque:
{ ) Economizo em transporte ( ) Nao tem transporte publico

{ ) N&o tenho carro ( ) Néo tenho moto ( ) Rapidez { ) E mais saudavel
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Outros:
Ja foi roubada{o) andando a pé? ( ) N&o ( ) Sim Quantas vezes.

E seguro andar a noite?
( ) Discordo totalmente ( ) Discordo ( ) Indiferente ( ) Concordo

( ) Concordo totaimente ( ) N&o sei responder

As cal¢adas sdo adequadas e ha facilidade de atravessar as ruas.
( ) Discordo totalmente ( ) Discordo ( ) Indiferente ( ) Concordo

{ ) Concordo totalmente ( ) N&o sei responder

As calcadas sdo confortaveis para locomogao (sem escadas, rampas e necessidade de
subir e descer).

( ) Discordo totaimente ( ) Discordo ( ) Indiferente ( ) Concordo

( ) Concordo totalmente ( ) N&o sei responder

As ruas apresentam paisagens e vistas atrativas.
{ ) Discordo totaimente { ) Discordo ( ) Indiferente ( ) Concordo

( ) Concordo totalmente ( ) N&o sei responder

Ha muito barulho e fumaca de carros nas ruas.
( ) Discordo totalmente ( ) Discordo ( ) Indiferente ( ) Concordo

{ ) Concordo totaimente ( ) N&o sei responder

As placas de rua e sinalizagdo para pedestres sao suficientes.
( ) Discordo totaimente ( ) Discordo ( ) Indiferente ( ) Concordo

( ) Concordo totalmente ( ) N&o sei responder

Lixeiras e bancos (mobiliario urbano) sao importantes para os pedestres.
{ ) Discordo totalmente ( ) Discordo ( ) Indiferente ( ) Concordo
( ) Concordo totalmente { ) N&o sei responder

A existéncia de espacos publicos como pracas e parques séo importantes para
promover a locomogéo a pé.

( ) Discordo totalmente ( ) Discordo ( ) Indiferente ( ) Concordo

( ) Concordo totaimente ( ) N&o sei responder

Fonte: Lider Engenharia e Gestédo de Cidades (2023).
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e Sexo e idade

Do total de pedestres entrevistados, 58,3% responderam que s&o do sexo
feminino e 40,8% se declaram do sexo masculino. Menos de 1% preferiu néao

responder.

Grafico 34 — Sexo dos entrevistados.

Preferiu nao responder I 0,8%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades (2023).

Sobre idade, 44,2% dos entrevistados responderam ter entre 18 e 30 anos,
seguidos por 16,7% com idades entre 31 e 40 anos e 11,7% com idades entre 51 e
60 anos. Os entrevistados com idades superiores a 60 anos, menores de 18 anos e

entre 41 e 50 anos representam 9,2%, respectivamente.

Grafico 35 - Idade dos entrevistados.

18a30anos |, - 27
31a40anos |GGG 6.7
51a60anos |GG 11.7%
acima de 60 anos [ NG °©.2%
41a50anos | ©.2%
Menores de 18 anos |G 9.2%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0% 45,0% 50,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestédo de Cidades (2023).
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¢ Grau de Instrucao

Em relac3o ao grau de instrugdo, 50% dos entrevistados declararam possuir ensino
médio, seguidos por 20% com ensino fundamental, 11,7% ndo possuem estudo, 7,5% com
ensino técnico e 5,8% com pds-graduacdo. Apenas 2,5% das pessoas preferiram ndo

responder e 2,5% possuem ensino superior.

Grafico 36 - Grau de instrugao dos entrevistados.

Ensino Médio I 50,0%
Ensino Fundamental NN 20,0%
N&o possuo estudo I 11,7%
Ensino Técnico I 7,5%
Ensino Pos - Graduacdo I 5,8%
Prefiro ndo responder Il 2,5%
Ensino Superior Il 2,5%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

e Ocupacgao

Quanto a ocupacgéo, 34,2% dos participantes declararam ser funcionarios
privados, seguidos de 18,3% autdénomos e 15,8% néo responderam. Outros 11,7%
afirmaram ser estudantes, 9,2% aposentados, 9,2% sao funcionarios publicos e 1,7%

o lar.

Grafico 37 — Ocupacao dos entrevistados.

Funcionario Privado e 34 29/,
Autbnomo mE———— 13 3%,
N&o respondeuy me—————— 15 8%
Estudante m— 11,7%
Aposentado n— O 2%
Funcionario Publico e 29,
Dolar mm 1 7%
Desempregado/desocupado  0,0%
Empresario 0,0%

00% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 250% 30,0% 350% 40,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestédo de Cidades (2023).
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¢ Bairro onde mora

De acordo com a pesquisa, 16,7% dos entrevistados residiam no bairro
Aeroporto, seguidos por 8,3% de moradores do bairro Margareth, 6,7% do bairro Beira
Rio e 6,7% do bairro Rubia. Outros bairros da cidade também foram mencionados,

conforme ilustrado no grafico abaixo.

Grafico 38 — Bairros onde os entrevistados residem.

Aeroporto I 1 G, 7 %0
Margareth IEEEEEEEEEEEEE— 3, 3 %,
Beira Rio S 7 %
Ribia S G 7 %,
Filomena mEEEese———— 5 8%
Bethania I 4, 2%
Centro IEEEEEES—— 4 2%
Diadema IS 4 2%
Sao Francisco NEG—— 4, 2%
lolanda ——— 3 3%
Padre Gianni =—— 3 3%
S&o Cristévdo e 3 3%

Bela Vista mm— 2 5%
Bonfim m—— 2 5%,
Parque das Flores mmmm ? 5%
Vista Park m— ? 5%
Dom José Dalvid =—— ? 5%,
Altoé mmmmm 1,7%
Ascensao . 1,7%
Patrménio XV mmm 1,7%
Santa Luzia e 1 7%
Alvorada mm 0 8%
Cedrolandia = 0,8%
Coqueiral == 0 8%
Cérrego da Estrela = 0,8%
Cristalina == 0 8%
Flora Park == 0,8%
Zona Rural = 0,8%
N. Sra. de Fatima mmm 0, 8%

N&o informado I 3 3%
0,0% 20% 4,0% 6,0% 80% 10,0% 12,0% 14,0% 16,0% 18,0%

r

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades (2023). i
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Quanto aos locais de trabalho ou estudos, 35% apontaram o centro, 8,3% o

e Bairro em que trabalha/estuda

bairro Municipal | e 4,2% os bairros Margareth e Rubia, respectivamente. Outros
bairros também foram citados, mas com uma porcentagem menor ou igual a 3,3%.
Entre os entrevistados que ndo responderam foram 21,7% e 7,5% afirmaram nao
trabalhar e nem estudar. Considerando a relagao origem e destino desta pesquisa,
notou-se que area central da cidade exerce grande influéncia como polo gerador de

viagens entre os pedestres entrevistados.

Grafico 39 — Bairro em que o entrevistado trabalha/estuda.

Centro I, 35.0%
Municipal | I NN S 3%
Margareth I 4,2%
Rubia N 4,2%
Beira Rio 1 3,3%
Filomena R 3.3%
Sao Franscisco I 3,3%
Zona Rural 1 2,5%
Ascensiao Il 1,7%
S&o Cristovao Il 1,7%
Aeroporto B 0,8%
Altoé B 0,8%
Diadema B 0,8%
Padre Gianni B 0,8%
Nao trabalha, nem estuda [N 7.5%
Nzo respondeu [T 21,7 %
0,0% 50% 10,0% 150% 20,0% 250% 30,0% 350% 40,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestéao de Cidades (2023).
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e Possui algum veiculo

24,5% dos entrevistados responderam possuir carro, seguidos por 21,3% de
proprietarios moto. 16,1% declararam nao ter veiculos e apenas 10,3% dos
entrevistados afirmaram ter uma bicicleta, permitindo concluir que este meio néo &
amplamente utilizado pelos moradores. Por fim, 27,1% dos entrevistados nao

responderam.

Grafico 40 — Veiculos que possuem.

Carro R —— . 5%,
Moto S 01 3%,
N&Oo possui I {5 1 Y
Bicicleta eee—————— 10,3%
Outros = 0,6%
Caminhdao 0,0%
Bicicleta elétrica  0,0%
Ciclomotor  0,0%
NGO eSO N € (11— 27,1%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

e Compra de outro veiculo

40,6% dos entrevistados cogitaram comprar um carro e 39,8% moto. Além
disso, é relevante mencionar que apenas 1,6% dos respondentes planejavam comprar
bicicleta, que seria um meio mais alternativo, econdmico e saudavel de
deslocamentos na cidade. Além disso, 17,2% n&o responderam a pesquisa ou ja

possuiam algum veiculo.

Grafico 41 — Possivel compra de outro veiculo.

Carro e 40,6 %
Moto TS 30 8%,
Bicicleta elétrica = 1 6%
Bicicleta = 0,8% |
Nao pretendo comprarnada  0,0%
Ciclomotor  0,0%
Nao respondeu, ou ja possui T — |7 %,

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0% 45,

Fonte: Lider Engenharia e Gestédo de Cidades (2023).
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A posse de habilitagdo para a condugédo de veiculos foi levantada com fins de

verificar a disponibilidade e interesse do respondente em mudar de modo de
transporte. Nesse quesito, 36,2% dos entrevistados pretendem tirar habilitagdo de
carro, e 28,4% de moto. Outros 24,1% ja possuem habilitagéo e 7,1% n&o possuem a

intens&o de possuir CNH. Apenas 4,3% néao responderam.

Grafico 42 - Posse de carteira de habilitagdo.

B = e e
Moto I 25,4 %
Ja tenho I 1%
Nao pretendo |INGNGcN 7.1%
Nao Informado N 4.3%

0,0% 50% 10,0% 15,0% 20,0% 250% 300% 350% 40,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

e Uso de veiculo

Quando questionados sobre o motivo de utilizagdo dos veiculos, 32,4% dos
entrevistados responderam trabalho, 31,4% lazer, 13% compras e 10,8% estudos.

12,4% nao quiseram responder a pergunta.

Grafico 43 — Uso do veiculo.

T o e ———— R ——]
Lazer I, 3 1,4%
Fazer compras NN 13,0%
Estudar I 10,8%
Transportar criangas  0,0%
N&o respondeu NN 12,4%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0%  25,0% 30,0% 0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades (2023).
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o Frequéncia com que se anda a pé Nuto J3

52,5% dos entrevistados responderam que andam a pé todos os dias, seguidos ”
por 15,8% com uma frequéncia de trés dias na semana e 14,2% com 2 dias. Diante
do exposto, € possivel concluir que este meio é bastante utilizado por parte da
populacdo, porém outra parcela significativa opta por utilizar meios de transporte
motorizados. Logo, nota-se que o transporte pedonal possui um potencial que pode

ser melhor explorado nos planos de mobilidade.

Grafico 44 - Frequéncia com que se anda a pé.

Todo dia . 52 5%
3 dias I 15 8%
2 dias I 14 2%,
1 dia — 8 3%
4 dias = 5 0%
5dias mmm 3 3%
Nao respondeu 1 0,8%
6dias 0,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%
Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades (2023).

¢ Motivo pelo qual se anda a pé

Quando questionados sobre os motivos para uso de tal modal, 26,8% dos
entrevistados responderam por ser mais rapido, 24,8% por nao possuirem carro,
21,5% por ser mais saudavel e 12,8% por ndo possuirem moto. Outros 10,7% andam
a pé para economizar, 1,3% por ndo possuirem abrangéncia do transporte publico e

2% nao responderam a questao.
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Grafico 45 — Motivos pelos quais andam a pé.

s — — — = = 26,8%
24,8%

Nao tenho carro
E mais saudavel I 2 5%
Néo tenho moto NN 12,8%
Economizo transporte I 10,7%
Nao tem transporte publico R 1,3%
Nado respondeu R 2,0%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

e Acidentes andando a pé

Com vias de avaliar as questoes de seguranca dos pedestres na cidade, os
participantes foram questionados se ja haviam sofrido algum acidente. 8,3% dos
entrevistados disseram ja ter sofrido algum acidente com pedestre, 5% com bicicleta,
2,5% com moto e 0,8% com odnibus. Ja 83,3% dos entrevistados nunca sofreram

nenhum acidente como pedestre.

Grafico 46 — Ocorréncia de acidentes com pedestres.
Qe - e - 3
Sim, com pedestre - 8,3%
Sim, com bicicleta - 5,0%
sim, commoto [} 2.5%
Sim, com &nibus I 0.8%
Sim, com caminhde  0,0%
Sim, com carro  0,0%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).
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Em relagéo a questéo da seguranga quanto a roubos, 84,2% dos entrevistados
disseram ndo ter sido assaltados enquanto caminhavam. 8,3% das pessoas
responderam que foram roubadas pelo menos uma vez e 5% ja foram roubadas 2

vezes. Os valores para as demais respostas sdo dispostos no gréafico abaixo.

Grafico 47 — Ocorréncia de roubos a pedestres.

nao | -
Sim, 1 vez - 8,3%
Sim, 2 vezes - 5,0%
Sim, 4 ou mais vezes I 1,7%
Sim, 3 vezes | 0,8%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestédo de Cidades (2023).

e Seguranca para se andar a noite

77,5% dos participantes responderam que n&o se sentiam seguros para
caminhar a noite, enquanto 4,2% dos entrevistados afirmaram o contréario, o que pode
ser um fator que incentiva o uso de automdveis durante este periodo. Outros 16,7%

sao indiferentes a esse fator.

Grafico 48 — Seguranca para se andar a noite.

N&o respondeu

0,8%
0,8%
0,0%

N3o sei responder
Concordo totalmente
# Concordo
m indiferente

51,7% B Discordo

® Discordo totalmente}

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).
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Em relacdo as condicbes das calgcadas e facilidade de travessia das ruas,

83,4% dos entrevistados responderam que a infraestrutura ndo é adequada ao
deslocamento e apresenta dificuldade de travessias. Apenas 5,8% dos participantes

acreditam que estes itens sdo propicios a caminhabilidade.

Grafico 49 —- Calgadas adequadas e facilidade de se atravessar as ruas.

0,8%
N3o sei responder
0,8%

Néo informado
0,0% # Concordo totalmente
H Concordo
N Indiferente
B Discordo

61,7%
m Discordo totalmente

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

e Conforto das calgadas para locomocgao

Quase 86% dos entrevistados afirmaram que as calgadas da cidade nao sao
confortaveis a locomocéao, contra 9,2% que acreditam que a infraestrutura instalada

apropriada.
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Grafico 50 — Calgadas confortaveis para locomogao. N

0,0%
2,5% N&o sei responder.
. N&o informado
A = Concordo totalmené‘-

® Concordo
m Indiferente
® Discordo

67,5% # Discordo totalmente

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

ePaisagens e vistas atrativas para caminhada

Entre as respostas, 40% afirmaram ser indiferentes as paisagens e vistas nas

ruas, outros 31,7% concordam com a atratividade visual das vias e quase 27%

discordam.

Grafico 51 — Ruas apresentam paisagens e vistas atrativas.

1,7% N3o informado

Concordo totalmente

0,0%

B Concordo

40,0% M Indiferente

# Discordo
21,7%

B Discordo totalmente

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

e Barulho e fumacga de carros nas ruas

Em relagdo ao barulho e fumaga de carros nas vias, 49,2% dos participanies
concordaram que ha poluigdo sonora e do ar, enquanto quase 17% discordaram

dessa informagado. Outros 26,7% sao indiferentes.
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0,0%

2,5% N&o seiresponder .« Vi,
Nioinformado /% ., 0 oy
= Concordo totalmente Tk :;S
49,2% H Concordo o ?1‘5
B Indiferente " )
B Discordo
H Discordo totalmente
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Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

e Placas de rua e sinalizagao de pedestres

80% dos entrevistados afirmaram que as placas e sinalizagbes existentes em
Nova Venécia ndo sdo suficientes para atender as necessidades dos pedestres,
enquanto 13,3% dos participantes acreditam que as sinalizagbes existentes

satisfazem as demandas.

Gréafico 53 — Placas de rua e sinalizagdo de pedestres sao suficientes.

1,7%
Ndo informado

0,0%

Concordo totalmente
@ Concordo
B Indiferente
B Discordo

64,2%
B Discordo totalmente

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).
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e Importancia do mobiliario urbano para os pedestres

Para mais de 90% dos participantes da entrevista, a presenga de mobiliario
urbano (como lixeiras e bancos) é de grande importancia para os pedestres. Apenas

5,8% dos entrevistados ndo concordam com a presenca desses elementos nas ruas.

Grafico 54 — Lixeiras e bancos (mobiliario urbano) sao importantes para os pedestres.

1.7% N3o informado

Concordo totalmente

5,8%

85,0% # Concordo
® indiferente
B Discordo

B Discordo totalmente

Fonte: Lider Engenharia e Gestéo de Cidades (2023).

e Importancia de espagos publicos para os pedestres

Quase 90% dos entrevistados concordaram que a existéncia de espagos
publicos (como pracas e parques) séo elementos importantes para a promogao dos

deslocamentos a pé. Dos que discordam sdo menos que 7% dos entrevistados.

Grafico 55 — Existéncia de espagos publicos sdo importantes para promover a locomogéo a pé.

N&o informado
Concordo totalmente
84,2% @ Concordo
B Indiferente
® Discordo

® Discordo totalmente

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).
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As respostas do questionario permitem concluir que alguns pontos devem ser
melhorados em Nova Venécia para aumentar o conforto e sensagcdo de seguranca
dos pedestres, uma vez que boa parte dos entrevistados acredita que a cidade nao
oferece a sensagéo de seguranca e conforto suficientes a promogéo da caminhada

no tecido urbano.

7.2 CIRCULAGAO CICLOVIARIA

A bicicleta € um importante meio de transporte para os habitantes da cidade e
permite deslocamentos mais rapidos e praticos, refletindo, também, na melhoria das
taxas de poluigdo atmosférica. Além destes beneficios, este modal € uma alternativa
barata e democratica de mobilidade podendo, inclusive, ser integrado a outros modais,

aumentando a area de cobertura do sistema de transporte no tecido urbano.

7.2.1 Rede Cicloviaria

A rede cicloviaria compreende todos os tipos de infraestruturas voltadas ao
deslocamento de bicicletas, sejam elas ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas ou faixas

compartilhadas, conforme detalhadas a seguir.

Ciclorrota: caminho, sinalizado ou néo, que representa uma rota favoravel
ao ciclista. Ndo possui segregacdo do trafego comum, como pintura ou
delimitadores, embora parte da rota, ou toda ela, possa passar por ciclofaixa
ou ciclovia.

Ciclofaixa: parte da pista de rolamento da via urbana destinada & circulagdo
exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizagao especifica.

Ciclovia: pista propria destinada a circulagéo de ciclos, separada fisicamente
do trafego veicular comum.

Faixas compartilhadas: sdo espacos utilizados por ciclistas nas calgadas ou
nas pistas de rolamento, podendo ser compartiihados com pedestres, no
primeiro caso, ou com veiculos automotores, no segundo. (EMBARQ Brasil,
2014).

A andlise da rede cicloviaria da cidade de Nova Venécia considerou a//

W
existéncia de trechos voltados a este modal, porém muito fragmentados devido a
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topografia acidentada da regido. Sendo assim, o fator topografico € uma das principais
causas para a baixa adesao deste modal pela populagao, no entanto, & valido ressaltar
a importancia de se incentivar e implantar infraestruturas para tal circulagéo.

A implantagao de infraestruturas para o transporte cicloviario em cidades com
relevo acidentado apresenta desafios particulares que devem ser abordados de forma
cuidadosa e estratégica. A topografia acidentada pode dificultar a criagcdo de rotas
seguras e acessiveis para ciclistas, exigindo solugdes inteligentes e adaptadas a
geografia local.

Ao planejar a implantacdo de infraestruturas cicloviarias em areas com relevo
acidentado, é fundamental realizar uma analise detalhada do terreno e considerar os
seguintes aspectos:

e Estudo do relevo: Realizar um mapeamento preciso do relevo da cidade,
identificando as areas com maiores inclinagdes e altitudes, bem como
as rotas mais adequadas para a implantagéo de ciclovias.

e Planejamento de rotas: ldentificar rotas alternativas que possam
minimizar as inclinacoes acentuadas e proporcionar uma experiéncia de
ciclismo mais agradavel. E importante considerar vias secundarias, ruas
com menor trafego de veiculos e areas verdes, buscando criar trajetos
mais suaves e seguros para os ciclistas.

e Engenharia de infraestrutura: Utilizar técnicas de engenharia que
permitam a adaptacdo do terreno acidentado para a construgdo de
ciclovias. Isso pode envolver a criagdo de rampas suaves, curvas de
nivel, muros de contengéo e sistemas de drenagem adequados, visando
garantir a seguranga e a comodidade dos usuarios.

e Sinalizacdo adequada: Instalar sinalizagbes claras e visiveis ao longo
das rotas cicloviarias, indicando trechos com maior inclinagéo, pontos de
descanso, pontos de acesso a outras vias e quaisquer informagbes
relevantes que auxiliem os ciclistas a se orientarem.

e Acessibilidade: Garantir que as infraestruturas cicloviarias sejam
acessiveis a todos, incluindo ciclistas com mobilidade reduzida. Isso
pode incluir a criagao de rotas adaptadas, rampas de acesso, elevadores

e outros recursos que permitam a inclusdo de todos os usuarios.
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e Manutencdo regular: Estabelecer um programa de manutengao
peridédica para garantir a durabilidade e a qualidade das infraestruturas
cicloviarias. Isso pode envolver reparos em pavimentos, limpeza de vias

e agdes preventivas para evitar deslizamentos de terra.

Deste modo, o plano de mobilidade busca o planejamento e a implementagao
dessas infraestruturas, a fim de obter os melhores resultados possiveis. Alem disso,
consuiltar e envolver a comunidade local, ciclistas e grupos de interesse na tomada de
decisdes pode contribuir para a criagdo de um sistema cicloviario eficiente e bem-
aceito.

Em suma, a implantagdo de infraestruturas cicloviarias em cidades com relevo
acidentado requer uma abordagem cuidadosa, considerando a topografia local e
implementando solugbes adaptadas. Com o planejamento adequado, € possivel
superar os desafios e promover uma mobilidade

A andlise da qualidade da sinalizagdo do sistema cicloviario verificou a
existéncia de trechos sinalizados horizontalmente e verticalmente (com pinturas,
demarcacoes e placas de transito), outros com caréncia total de sinalizacao e outros
com sinalizacdo horizontal parcialmente ou totalmente apagada, dificultando a
separacao entre o sistema viario e o sistema cicloviario. Além da sinalizagao ao longo
da ciclofaixa ou ciclovia, € necessaria, também, a sinalizagao de apoio em locais como
acessos e travessias. Este tipo de sinalizagdo se mostrou deficitaria em grande parte
dos cruzamentos da cidade. Ademais, a padronizagao da sinalizag&o € fundamental.

Segundo o Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito de 2022, cabe ao
6rgao de transito municipal definir somente um padrao de sinalizag&o horizontal a ser
seguido. Este manual também apresenta dois modelos de sinalizagdo horizontal do

sistema cicloviario, conforme apresentados nas imagens a seguir.

256



Plano de Mobilidade Urbana { "
* Prefeitura Municipal de Nova Venécia -ES '+

Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito (2022).

No padrédo 1, a delimitagdo do espago cicloviario é caracterizada pela adogao

de uma faixa interna de cor vermelha acompanhando as marcas longitudinais.

Figura 101 - Padrao 2 de delimitagdo do espacgo cicloviario.

Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito (2022).

No padrdo 2, a delimitagdo do espago cicloviario é caracterizada pela pintura
na cor vermelha de toda a largura util destinada a circulagéo de bicicletas,
acompanhando as marcas longitudinais. Vale ressaltar que tanto a sinalizagao
horizontal como a vertical devem seguir um padrdo de uniformidade e coeséo, de
modo a transmitir mensagens claras aos usuarios, assegurando o respeito e a
seguranga do transito. A sinalizagdo de apoio também deve seguir um padr&o e existir
nos locais necessarios (como acessos e travessias), garantindo seguranga no

cruzamentos entre as vias e passeios.
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Figura 102 - Padrao de delimitagéo espago cicloviario nos cruzament
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Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito (2022).

A promocéo de ambientes adequados ao deslocamento de todos € essencial
para a seguranca e qualidade de vida das pessoas nas cidades. Nesse sentido, a
infraestrutura cicloviaria € um elemento essencial na implementacao e consolidagao
da bicicleta como um modo de transporte efetivo, acessivel e sustentavel. Assim, é
necessaria a adequacao, expanséo e integragdo da rede cicloviaria no tecido urbano,
possibilitando maior ligagéo e acessibilidade entre as areas da cidade. E relevante
mencionar que integrar recursos (como boa arborizagédo urbana e iluminag&o publica)
ao longo dos sistemas cicloviarios sdo de grande importancia para garantir a

utilizacdo, o conforto e a seguranga dos usuarios.

7.2.2 Cicloturismo

O cicloturismo é uma forma de turismo que combina a pratica do ciclismo com
a descoberta de novos lugares e experiéncias. Ele desempenha um papel
fundamental na promocdo do turismo sustentdvel e na valorizagdo das
potencialidades naturais, culturais e sociais de uma regido. Uma das principais
vantagens do cicloturismo € a sua sustentabilidade ambiental. Ao escolher a bicicleta
como meio de transporte, os cicloturistas contribuem para a redugéo da emissao de

gases poluentes, preservando o meio ambiente. Além disso, o cicloturismo incentiva
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a conservagao das areas naturais, pois os ciclistas tém a oportunidade de apreciar a
paisagem de forma mais proxima e consciente.

Além dos beneficios ambientais, o cicloturismo também tem um impacto
positivo no desenvolvimento local. Ao explorar novas rotas e destinos, os cicloturistas
frequentam estabelecimentos locais, como pousadas, restaurantes, lojas e servigos
de aluguel de bicicletas, impulsionando a economia das comunidades locais. Isso
resulta na geragao de empregos, fortalecimento do comércio local e valorizagdo da
cultura e dos produtos regionais.

A cidade de Nova Venécia possui diversas rotas e trilhas que sado ideais para
os praticantes do cicloturismo. Os ciclistas tém a oportunidade de explorar a zona
rural, passando por plantacdes de café, pomares e areas de preservacao ambiental,
como o Area de Preservagdo Ambiental Pedra do Elefante. Essas rotas oferecem uma
imersdo na natureza exuberante da regido, permitindo aos cicloturistas apreciar a flora
e fauna local.

Além disso, a cidade de Nova Venécia possui uma agenda de eventos
esportivos, incluindo competicbes de ciclismo, que agregam ainda mais valor ao
cicloturismo na regido. Esses eventos oferecem a oportunidade de vivenciar o esporte
em um ambiente descontraido e competitivo, proporcionando momentos de
integragao entre ciclistas de diferentes regides.

Em suma, observa-se que importancia em se explorar o transporte ativo por
bicicletas de maneira sustentavel a fim de impulsionar a economia local, favorecer a

comunidade e incentivar o cuidado com a saude e preservagao da natureza.

7.2.3 Suporte aos Ciclistas

Em consonancia com a rede cicloviaria estdo os itens de suporte aos ciclistas,
que dao apoio aos que optam pela utilizagéo da bicicleta, como pontos de calibragem
de pneus, paraciclos e bicicletarios. Essas instalagdes facilitam a vida dos usuarios e
funcionam como incentivo e atrativo as pessoas que ainda nao utilizam este modal
(EMBARQ Brasil, 2011).

Embora existam lojas e oficinas voltadas as bicicletas, verificou-se a ausenmqﬁ

de bicicletarios na cidade. Portanto, recomenda-se sua implantacao, que pode ocorrer
259




§=§ Plano de Mobilidade Urbana N ],3 §£ z %
b s 4 Prefeitura Municipal de Nova Venécia - ES % N i -t
- ¥ - ardBlpy |

LT S

através de incentivos da Administragdo ou por meio de operacdes urbanas
consorciadas. Outra acdo de suporte e fomento ao ciclismo € a educagdo no transito,
com programas de promogdo da conscientizagdo do uso da bicicleta, os direitos e

deveres de todos e o respeito para com os ciclistas.

Q43
1)

7.2.4 Pesquisa com Ciclistas

Com vias de compreender a percepcdo da populagdo em relagdo a questao
das bicicletas na cidade, foi realizada uma pesquisa com a populagao geral e com
grupos de ciclistas organizados atraves de questionarios presenciais. Para tanto,
utilizou-se uma amostra padrao considerando o numero de habitantes estimados para
Nova Veneéecia em 2023.

O célculo padrao de amostra fundamenta-se nas pesquisas realizadas pelos
sites SurveyMonkey (2022) e Qualtrics (2022), baseando-se nos parametros
estatisticos de 95% de nivel de confianga, 10% de margem de erro e no numero de
habitantes estimados do municipio.

Para Nova Venécia, o calculo resultou no valor minimo de 119 questionarios.
Este numero foi validado pelos autores Hair et. al. (2006), que indicam uma amostra
suficiente acima de 50 respondentes, sendo aconselhavel 100 exemplares para
resultados mais efetivos e confiaveis. A partir da aplicagédo da pesquisa em campo,
foram contabilizadas 119 respostas validas do questionario. Portanto, o valor obtido
foi considerado aceitavel para as andlises. A figura abaixo apresenta o modelo de

questionario aplicado, seguida pela analise dos resultados.
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Figura 103 — Questionario aplicado com ciclistas.
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QUESTIONARIO CICLISTAS
Idade: _______ anos
Sexo: ( ) Feminino ( ) Masculino
Grau de instrucéo:
{ ) N&o possuo estudo { ) Ensino Fundamental ( ) Ensino Médio
( ) Técnico ( ) Superior ( )Pds-Graduacéo ( ) Prefiro n&o responder

Bairro onde mora:

Bairro onde trabalha/estuda:

Ocupacéo Principal:

Sua bicicleta tem quanto tempo de uso?

Vocé planeja comprar:

{ )Carro ( )Moto ( ) Ciclomotor ( ) Bicicleta ( ) Bicicleta elétrica

Vocé planeja tirar carteira de habilitagéo para conduzir:

( ) Carro ( ) Moto ( ) Néo pretendo ( ) J& tenho

Ja se acidentou com bicicleta?
{ YNao ( )Sim,
com: ( ) Pedestre { ) Bicicleta ( ) Carro ( ) Moto ( ) Onibus ( ) Caminh&o

Que veiculos vocé possui além da bicicleta?
( )Carro { )Moto ( ) Ciclomotor ( ) Apenas a bicicleta
( ) Bicicleta elétrica { ) Caminh&o ( ) Outros

Uso a bicicleta para:
( ) Trabalhar ( ) Estudar ( ) Lazer ( ) Fazer compras
( ) Transportar criangas

Outros:

Uso da bicicleta por semana:
( )Tododia ( )1dia ( )2dias ( )3 dias
( Y4 dias( )5dias ( )6 dias

Ando de bicicleta porque:
{ ) Economizo em transporte ( ) N&o tem transporte publico
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( ) Néo tenho carro ( ) Nao tenho moto ( ) Rapidez ( ) E mais saudavel

Qutros:

Minha bicicleta tem:
( ) Campainha ( ) Refletores dianteiros ( ) Refletores traseiros ( ) Freio

Outros:

Utiliza equipamentos de segurancga? ( ) Ndo ( ) Sim
Sua bicicleta ja foi roubada? ( ) Ndo ( ) Sim  Quantas vezes?

Seria Gtil ter mapas, rotas e informativos sobre ciclismo na cidade.?
( ) Discordo totalmente ( ) Discordo ( ) Indiferente ( ) Concordo

( ) Concordo totalmente ( ) N&o sei responder

Seria importante ter acesso a varios lugares da cidade com a bicicleta?
( ) Discordo totalmente ( ) Discordo { ) indiferente ( ) Concordo

{ ) Concordo totaimente ( ) N&o sei responder

Bicicletarios no centro da cidade com banheiros, estacionamento, praca de alimentagao,
oficina e outros servigos seriam uma boa ideia.

( ) Discordo totalmente ( ) Discordo ( ) Indiferente ( ) Concordo

( ) Concordo totaimente ( ) N&o sei responder

0 governo local deveria dar mais atengao aos ciclistas e incentivar o ciclismo seguro.
{ ) Discordo totalmente ( ) Discordo ( ) Indiferente ( ) Concordo

{ ) Concordo totalmente ( ) Néo sei responder

£ importante ter faixas reservadas para bicicletas (separadas ou nao do transito).
( ) Discordo totalmente ( ) Discordo ( ) Indiferente ( ) Concordo

{ ) Concordo totalmente ( ) Nao sei responder

E seguro pedalar a noite.

( ) Discordo totaimente ( ) Discordo ( ) Indiferente ( ) Concordo

{ ) Concordo totaimente ( ) N&o sei responder

Fico tranquilo(a) em pedalar nos horarios de pico junto com outros veiculos.
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( ) Discordo totaimente ( ) Discordo ( ) Indiferente ( ) Concordo

{ ) Concordo totalmente ( ) N&o sei responder

P LT Lﬁ , i

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades (2023).

e Sexo e idade

Do total de entrevistados, 75,6% responderam que sao do sexo masculino e

24,4% se declaram do sexo feminino.
Grafico 56 — Sexo dos entrevistados.

Preferiu ndo responder  0,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 400% 50,0% 600% 70,0% 80,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestéao de Cidades (2023).

30,3% dos entrevistados responderam ter entre 18 e 30 anos, seguidos por
28,6% menores de 18 anos, 17,6% entre 31 e 40 anos, 12,6% entre 41 e 50 anos,

6,7% entre 51 e 60 anos e 4,2% acima de 60 anos.
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Grafico 57 - Idade dos entrevistados.

31 a40 anos

]

17,6%

41 a 50 anos

12,6%

51 a 60 anos

6,7%

acima de 60 anos

4,2%

0,0% 5,0% 10,0% 150% 20,0% 250% 30,0% 350%

Fonte: Lider Engenharia e Gestéao de Cidades (2023).

¢ Grau de Instrugao

Em relagéo ao grau de instrugéo, 43,7% dos entrevistados declararam possuir
ensino médio, seguidos por 27,7% com ensino fundamental, 10,1% n&o possuem
estudo, 5,9% com ensino superior, 5% com poés-graduagédo e 2,5% com ensino

técnico. 5% das pessoas nao responderam.

Grafico 58 — Grau de instrugao dos entrevistados.
Ensino Médio I 43,7 %
Ensino Fundamental I 27,7 %
Nao possuo estudo I 10,1%

Ensino Superior I 5,9%

Pos-Graduacado I 5,0%

Ensino Técnico M 25%
Prefiro ndo responder I 5 0%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0% 45,0% 50,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades (2023).
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¢ Ocupacgao

Quanto & ocupacdo, a porgdo mais representativa (47,9%) declarou estar
trabalhando no momento, seguido por 21,8% de estudantes, 14,3% de trabalhadores
informais, 6,7% de aposentados e 0,8% de desempregados. 8,4% dos participantes

nao responderam a esta pergunta.

Grafico 59 — Ocupacéao dos entrevistados.

Trabalhador formal | ., 52, 3%
Estudantes NN 3 9%
Trabalhador informal [ 15.6%
Aposentados 7 39,
Desempregado 1 0,9%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

° Bairro onde mora

10,1% dos entrevistados residiam no bairro Rubia, 7,6% no Aeroporto, 7,6% no
bairro Bethania. Centro, Altoé e Margareth concentram 6,7% dos entrevistados,

respectivamente. As demais parcelas de outros bairros séo exibidas no grafico abaixo.
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Grafico 60 — Bairros onde os entrevistados residem. ‘J‘.&f}
Rubia I ———— 10,1%
Aeroporto I 5%
Bethania I 7,6 %o
Centro IS G, 7 %
Allcé I G, 7 %
Margareth I , 7 %o
Padre Gianne IS 5.0 %
Monte Castelo IEEEEEEEEEEE—————— 5 (%
Filomena I 5 0%
Beira Rio I 5.0 %
Ascencdo IS 5.0%
Sao Cristovao I 4,2 %,
Santa Luzia N 3 4%
Alvorada I 3 4%
Bonfim I ? 5%
Bela Vista I 2 5%
Yolanda . 1,7%
S&0 Francisco I 1,7%
Pargue das Flores I 1,7%
Municipal | I 1,7%
Diadema mmm 0,8%
Nossa Sra de Fatima = 0,8%
Interior W 0,8%
Flora Park mmmm 0,8%
Dalvid = 0,8%
Cérrego Alegre R 0,8%
Coqueiral mm 0.8%
0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades (2023).

o Bairro em que trabalha/estuda

Quanto aos locais de trabalho ou estudos, 25,2% dos entrevistados apontaram

o centro, seguido pelo bairro Municipal | com 16%. Também se destacaram os bairros
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Margareth (com 7,6%) e Rubia (com 5,9%). 13,4% dos entrevistados néao

responderam ou afirmaram nao trabalhar e nem estudar. 990

B

Grafico 61 — Bairros onde os entrevistados trabalham/ estudam.

B - ___— [
Municipal | I 16.0%
Margareth [N 7,6%

Rubia I 5,0%

Beira Rio NN 5.0%

lolanda I 5,0%
Filomena I 4,2%

Interior TN 3,4%
Ascencdo T 2,5%

Sao Cristovao I 2 5%
Bethania I 2,5%
Altoé N 2,5%
Coqueiral 1 1,7%
Bonfim T 0,8%
Corrego Alegre Il 0,8%
Padre Gianne M 0,8%
N&o informou I 13,4 %

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

Fonte: Lider Engenharia e Gestédo de Cidades (2023).

Considerando as respostas como uma relagao de pesquisa de origem e destino
de ciclistas, nota-se a importancia da area central da cidade tanto como polo gerador

de viagens, quanto como polo atrator dessas viagens.
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e Tempo de uso da bicicleta %r

Em relagdo ao tempo de uso, 48,7% dos entrevistados declarou possuir
bicicleta ha mais de 3 anos, seguidos por 16% que possuem bicicleta de 7 a 12 meses,
11,8% com mais de 2 anos, 10,9 com mais de 10 anos, 4,2% com mais de 1 ano de

uso e 3,4% entre 0 e 6 meses.

Gréfico 62 - Tempo de uso da bicicleta.
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Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades (2023).

e Posse de outros veiculos

Objetivando identificar outros meios de transporte individuais de propriedade
dos ciclistas, os entrevistados foram questionados quanto a posse de outros veiculos.
35,8% dos participantes responderam ser proprietarios apenas de bicicleta e 34,2%
de carros, enquanto 29,2% dos respondentes afirmaram possuir moto. Diante do
exposto, percebe-se a necessidade de investir na expansdo e consolidagao da
infraestrutura voltada ao ciclista e para o transporte ativo. Além disso, pesquisas
nacionais e internacionais indicam a grande ascendéncia da bicicleta como meio de

transporte principal nas areas urbanas.
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Grafico 63 - Posse de outros veiculos.
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Fonte: Lider Engenharia e Gestao 